- 2 -
[image: image1.png]


[image: image4.jpg]e1nJ 021D 13|01/ mmm apuesn oyjes obe \ £
o
BIAO|DID :0[0Y mmm e m g
BpUISIJIg :9]1S9|9) mmm T sy

g

9pPJaA BINJINJISaRIJUT - BPUSISIDIG O||lHewy

..... 7 gwdmen

01efed $07.3p.0)

eipaneeg

apuelg ehe|d

plpewe
QUIGO OISHD  opendY

A
|1
/ Bijide) EEEiT

SYIDNIAIATY g T | [ r—— Aol
- ZopuBLIdH 3SOf Sawang. ednrnn £
SA / capeewrs | eatod
o oballog janue eqUINIENg // e -
= ol "
..... . \ & zauanng wuenr | . sefiy //
- | risy : pianng | 1 M N
d : 7 \
2 s = | s i
: ] : | , 4 LI S E fame) e :
5 ] b4 a ) iiowpry B o i o, 2
5 t a i = ¥ & anbreg 1 o p o e 2
i m m 1piagy m w e — M s W . 5
50 0 SOAJ|Q SO = & S &
G ] ) & osed T e e & s A =
BaIsy soussaRy Hand 7
g I
1 N 2 e, i / N, S
a Za)uag 1 9s0r ﬂ% oueiBjag <
o INISE | = 7 —
- 2 | = o
5 N % 2U99 015 2 b3 — Y OIXISAY
¢ & s o i E
1 o = i ol i)
3 2 2 bc@e i 9136, 01dd i opaey
2 a SR & b i _o i 5
b RS de y @ WISaY 1 .._ L b i ezinbin m
(eway anbieg g i = % a i a
2 ) >
SOWe|y. 507 m $EI51p0LI9d 50190, [ .MHL W m TR AmeL. & Ang efe|d
e 5 7 = 8
bt = e g4 | + . o 3153 2 01UBY.
2 epuden; ¢ L : N
I il = oonenoy anbied Cavs ey swogmy m eqiienby iy o o owvenbajeng
— £y Q 2 I~ - ) B
| 5 2 & ® | .
_ouu mu g 3 ¥} USUOJ|Y [NeY B1d AV~ 5310]4 3P OIIOUO BLEN W 2 b} & w.w  sowsog a0 0Iq
3 I3 5 S 2 | 1 8 i £ 2 | i
2 a 2 2 & g .m 3 g g _._mam.__\_pm.m_wk
JLYON Wi3|Y "N 0Jpuesa b il 2 il | Pt o
5 & BB R,
Anpinzy euenr Anpinzy euen. ﬂ = b =2
CaBACS JU2Y UG CaCiBAS5 Susg 4G m .—d— W o M =
3 b
3LAON 798d "N "01pad. m\-nm " a8 UNS 298d 'N"01pad. .- //
i L ¢ i o
o & 4 i
i E e ‘ \
3 a o A m 4  ouanenien muely
< 5 a1 i 5
: = & =l e g z BRGOYGHD
= JLON Sees ‘W 950 “fau) SLHON $E125 "W 750r ) m_ A - 5 NS SEIES W §SOr U
5 g gl gaif < !
i m g m _mn @ nenbaly ojqed 3y w m | m z 2 nenbaly ojqed
s013L 507 o G < g g ( Cre) g 5l 2 o
5 13 = o ., mnuog., el eleaboy o 2 & {75 & nnuog., ey 360y
= W i = 5 5904 2 2 m o & ¥ #R0d ANt
3 2 : 2 i
5 Soitd e g 7} & a QJ3ARY 0LINE OJUoIUY 'y o e © olaniy oyanes ouojuy oueaken ues Ay /
sl s | pojes ‘m 2 {
. 8 & Sdsnuie) 3 yup3 " e i =0 |
2 = ) ] | i< X V4
2 3 ) BuIng 0IfIaS S <"
2 3 g B g
5 = ojjauoy ,ey20g, soje) 0j|3uoy ey2og,, sojed e.ns oyw3 g seinigse] =
N S Ol
o
i X :
s a
)
o 3

NOIDJVY3Id34 N3
VALLOV QVAITIAOW V1 V¥Vd SY¥N93S SVIA 30 a3y

\ W ),




                                                                                            “Las Malvinas son argentinas”
HONORABLE CONCEJO DELIBERANTE

MUNICIPALIDAD DE FEDERACIÓN

San Martín y Las Hortensias

FEDERACIÓN (E.R.)
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                                                                                 ORDENANZA N.º 2.378 - H.C.D.

FEDERACIÓN, 22 de Septiembre de 2.022.-
VISTO:

La necesidad de avanzar hacia un nuevo paradigma de movilidad urbana que garantice mayor seguridad vial, calidad de vida y sustentabilidad. - Y:
CONSIDERANDO: 

Que la presente iniciativa pretende otorgar el marco legal adecuado para promover la movilidad activa partiendo del contexto normativo existente -artículo 41 de la Constitución Nacional; disposiciones específicas de Ley General de Ambiente N° 25.675, ley de presupuestos mínimos de adaptación y mitigación al cambio climático global Nº 25.520, Ley de Educación Nacional N° 26.206, Ley de Régimen de libre Acceso a la información pública ambiental N° 25.831, ley para la implementación de la educación ambiental integral en la república argentina, N° 27.621, los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS)-, con el objetivo de garantizar el derecho a la movilidad sustentable de las personas de manera segura y equitativa.-

Es nuestra intención que se incrementen los traslados peatonales, y el uso de la bicicleta, y al mismo tiempo se reduzca la vulnerabilidad, la siniestralidad vial y se promueva la inclusión social, mejorando la salud y la calidad de vida de las personas.-

Dentro del marco en el que se inscribe este proyecto, proponemos recuperar e incrementar la calidad del espacio público y la infraestructura verde para la ciudadanía atendiendo a su diversidad, previniendo la violencia de género durante los desplazamientos de las personas. Todo ello en armonía con los principios de mitigación y adaptación al cambio climático.-

Somos conscientes de la realidad ineludible que nos toca vivir, en la cual la humanidad se convirtió en una especie urbana, y se incrementó significativamente la cantidad de personas que viven en pueblos y ciudades superando a quienes viven en el campo. Las ciudades consumen en la actualidad más de dos tercios de la energía y representan el 70% de las emisiones de gases de efecto invernadero. Al mismo tiempo, son fundamentales para el desarrollo sostenible. Para ello, es necesario planificar las ciudades para convertirlas en lugares que contengan a las y los ciudadanos y permitan el desarrollo de sus vidas, y sus actividades.-

El Fondo para el Medio Ambiente Mundial (FMAM), del Banco Mundial, reconociendo el papel fundamental de las ciudades para el desarrollo sostenible y los riesgos de la inacción, unió fuerzas con otras entidades para lanzar un programa global sobre desarrollo urbano integrado sostenible, creando, asimismo, una Plataforma Global sobre Ciudades Sostenibles (GPSC). Promueve ciudades como lugares naturales para soluciones integradas que generan múltiples beneficios ambientales globales.-
El acceso para todas las personas a la movilidad sustentable es crucial. El transporte satisface la necesidad de movilizarse, pero también influye sobre el acceso al empleo y otros servicios.-

Por ello, se toma la perspectiva de género como un parámetro transversal a las obras y planificaciones que deban llevarse a cabo para alcanzar los objetivos de esta propuesta, promoviendo la igualdad de oportunidades para lograr mayores beneficios sociales, económicos y ambientales. Las mujeres comúnmente se encuentran en los quintiles de ingreso más bajos de la sociedad. Deben dedicar más tiempo y dinero para satisfacer las necesidades más básicas de movilidad, lo que a su vez reduce su habilidad para acumular activos que puedan sacarlos de la pobreza. Es necesario hacer efectivo el derecho a la movilidad con perspectiva de género, ya que el motivo y modo de viaje de las mujeres es estadísticamente diferente a los recorridos de los varones, mientras estos últimos responden generalmente a una movilidad productiva, los desplazamientos de las mujeres son los de la Movilidad del Cuidado y con ello numerosos viajes son invisibilizados en la planificación de la movilidad. En consecuencia, la movilidad sustentable “juega un rol fundamental en mejorar o exacerbar las condiciones de vida de las personas, especialmente en las mujeres, en particular de aquellas que están en la pobreza”.-

El informe del Instituto Nacional de Mujeres del Ministerio de Desarrollo Social de la Nación indica que las mujeres en edades reproductivas son las que dedican mayor cantidad de horas al trabajo doméstico no remunerado (un promedio de 7 horas diarias contra sólo 3 de los varones).-

La necesidad de políticas públicas sobre la materia y de programas de educación y concientización de la población, se pone en evidencia con los datos estadísticos que demuestran que en “Argentina, para el año 2019, se registraron 99.221, siniestros con víctimas. Estos siniestros dejaron como consecuencia a 4.911 personas fallecidos a causa de la siniestralidad vial. Esta cifra implica una tasa de mortalidad 10,9 cada 100 mil habitantes, y una tasa de fatalidad de 2,0 cada 10 mil vehículos registrados. En cuanto a los heridos, 117.150 personas sufrieron algún tipo de lesión, sea leve o grave, a causa de la siniestralidad vial.”, y “En cuanto a la edad, cerca del 45% de los fallecidos corresponde a jóvenes entre 15 y 34 años. Para este segmento, según datos del Ministerio de Salud, la siniestralidad vial es la principal causa de muerte”.-

Según las estadísticas de la Organización Mundial de la Salud (OMS) se estima que cerca de 1,3 millones de personas mueren anualmente en el mundo por esta causa y entre 20 y 50 millones padecen traumatismos no mortales como consecuencia de los siniestros viales. Sin embargo, a pesar de estas cifras que la posicionan como una epidemia mundial, el problema de la inseguridad vial no siempre suele ser abordado como un problema de salud pública por los Estados y sus efectos no son representados en el debate público como correspondería a un problema de tal magnitud.-

Insistimos, una mayor seguridad vial, es requisito indispensable para acompañar esta modalidad de traslado, y así nos lo hizo saber el Foro Mundial de la Bicicleta. Es indispensable. Existen diversos factores determinantes a la hora de promover la movilidad activa como medio de traslado. Resulta un desafío que debemos afrontar la construcción de infraestructura apta para peatones y personas en bicicleta y otros modos de movilidad activa, procurando planificar las aceras peatonales con espacio insuficiente para mantener una distancia física mínima, ampliar las vías peatonales y la cantidad de ciclovías y bicisendas.-

En otro orden de cosas, debemos señalar que durante la pandemia se incrementó el uso de bicicletas. En Estados Unidos, Inglaterra y Alemania, las tiendas de bicicletas reportaron un aumento en las ventas de hasta un 700%, en comparación con el año anterior. En París, el sistema de bicicletas compartidas informó que en la segunda semana de mayo de 2020 se realizaron más de 400.000 viajes, casi 120.000 de ellos en un solo día. En Londres, los viajes en bicicletas eléctricas compartidas se duplicaron en menos de tres semanas. Los viajes públicos en bicicleta en Nueva York aumentaron casi un 70% en comparación con 2019. Y en América Latina no hay vuelta atrás. La situación provocada por la pandemia por COVID-19 abre una oportunidad para repensar la movilidad.-

Es por contribuir a la reducción de emisiones de gases de efecto invernadero, promover el crecimiento y la redistribución económica, incrementar la accesibilidad y mejorar la salud y la calidad de vida de las personas, que se reconoce a la movilidad activa como de interés público. Los modos de movilidad estratégicos y sustentables merecen una debida protección y garantía para su uso y acceso.-

La implementación de una propuesta como la que formulamos resulta urgente para la defensa de los derechos de las personas discapacitadas, para los mayores y para todas las personas vulnerables, para nuestros niño/as y juventudes y esenciales para su bienestar.-

Es nuestra voluntad política priorizar la salud, la calidad del aire y la armonía en la vida urbana; atesorar la decisión oportuna de promover el uso de la bicicleta y las diferentes tecnologías asociadas y transformar permanentemente la movilidad en beneficio de la sociedad.-

Tenemos la convicción que, al promover la movilidad activa, se pueden mejorar varios aspectos de la vida en las ciudades, desde luego el ambiental, pero de la mano de la transformación de espacios, se obtendrán beneficios personales y sociales. A través de la movilidad activa se minimizan los efectos negativos sobre el ambiente, sobre la salud y la calidad de vida de las personas. Favorece el desarrollo de la intermodalidad, promueve la convivencia, disminuye la congestión en el tránsito y la polución sonora y ambiental en los entornos urbanos.-

Resulta imprescindible promover políticas de desarrollo sustentables que prioricen modos de movilidad activos y menos contaminantes y motivar e incentivar que las personas mejoren su calidad de vida.-

Qué, asimismo, además de establecer directrices, objetivos y conceptos sobre movilidad activa por la presente ordenanza, también entendemos que es necesario crear una Red de Vías Seguras para la Movilidad Activa en la ciudad de Federación.-

En términos generales la ciudad ofrece buenas condiciones para los ciudadanos y ciudadanas que optan por la movilidad activa, en este sentido podemos decir que si bien la ciudad no cuenta con adecuada  infraestructura ciclista– cuando hablamos de infraestructura ciclista nos referimos a: bicisendas, ciclovías, ciclorrutas,  infraestructura verde (corredores con árboles para caminar y andar en bici), estacionamientos y semáforos para bicicletas, zonas calmas o zonas de máxima velocidad 30 Km/h, calles compartidas, super manzanas, regulación de semáforos, bebederos- siguen siendo en la actualidad segura, tiene una aceptable convivencia vial entre peatones, ciclistas, motociclistas y automovilistas, pero a contraposición de lo mencionado y mayoritariamente por la peligrosidad que conlleva el crecimiento del parque automotor, sostenemos que es necesario que en diferentes arterias y espacios públicos de la ciudad se proyecten y construyan distintos tipos de Infraestructura Ciclista, distintas obras viales que conectadas entre sí y que conformen una red de vías seguras para la movilidad activa que permita a las personas moverse con seguridad por la ciudad,  y que ayude a promover la movilidad activa en general.-

Que en la ciudad de Federación existe solo una obra destinada a la movilidad activa la “Bicisenda San Cayetano”, que se ubica estratégicamente en la entrada de nuestra ciudad y conecta el comienzo del casco urbano (calle Misiones y San Martín con el Barrio San Cayetano, la misma consta de un trayecto aproximado de 900 metros. Esta bicisenda, única en la ciudad, cumple una función de seguridad vial porque permite que los ciclistas puedan circular de forma segura, al no tener que ingresar a la rotonda de acceso a Federación.-

Al igual que esta obra debemos pensar en otras que cumplan  función igual o similar, según su ubicación y características constructivas, pueden ser bicisendas, ciclovías, infraestructura verde o ciclorrutas pero es necesario que su proyección bajo la idea sea la de una Red”, o la de “un sistema interconectado de movilidad activa” de esta forma los ciclistas pueden moverse de manera segura por las arterias de mayor peligrosidad para luego compartir la calzada en a calles seguras con el resto de los vehículos motorizados – motos, automóviles, camionetas, colectivos, camiones y otros-  que integran el tránsito o tráfico de nuestra ciudad.-

Es fundamental que consideremos las Ciclovías y Bicisendas para conformar una Red de Vías Seguras en la ciudad de Federación ¿Qué diferencia hay entre una estructura y otra? Una ciclovía es una infraestructura exclusiva y especializada para ciclistas. Las Ciclovías forman   parte de una Red de Vías Protegidas. Su traza se encuentra ubicada sobre la calzada, delimitada por separadores físicos. Se ubican, excepto en casos especiales, en el margen izquierdo de la calzada según el sentido de circulación vehicular, con un ancho de 2,35 m para ciclovías de doble sentido de circulación (1 m por carril y 0,35 m de separador físico) y de 1,55 m para el caso excepcional de sentido único (carril de 1,20 m y 0,35 m de separador físico). Una bicisenda es una infraestructura exclusiva y especializada para ciclistas, que, a diferencia de una ciclovía, se implanta sobre veredas, parques, plazas y en relación a vías peatonales separadas de la calzada, formando una cinta de hormigón alisado, con un ancho variable recomendable de 2,30 a 2.50 m. Para su emplazamiento hay que tener en cuenta el ancho de vereda y elementos existentes.-

Que la proyección y construcción de infraestructura ciclista en la ciudad además de brindar protección y ordenamiento promoverá el uso de la bici como medio de transporte en la ciudad, sobre todo en los segmentos de mayor vulnerabilidad: niñas y niños, mujeres, adultos mayores y personas con discapacidad. Que la presente ordenanza en su CAPITULO II ordena y proyecta cómo deberá planificarse o diagramarse en la ciudad de Federación la “Red de Vías Seguras para la Movilidad Activa”,  basándonos en datos de observación y experiencias aportadas por usuarios de bicicletas en nuestra ciudad  que nos acercan al Honorable Concejo Deliberante la ONG  Federación en Bici,  conformada por  ciudadanos y ciudadanas que desde diciembre de 2014 trabajan en diferentes proyectos para promover el “ciclismo urbano” en la ciudad y ha realizado encuestas de movilidad como relevado datos ciclista y de otro tipo vinculados al uso de la bicicleta como medio de transporte en la ciudad.-

Que la red que se establece por la siguiente ordenanza, en la zona urbana está pensada y diagramada con el objetivo de conectar las rutas o trayectos entre los establecimientos educativos: escuelas y universidades, los clubes deportivos, centros culturales, centros de salud, demás edificios públicos, a los que a diario concurren gran cantidad de infancias, mujeres, adultos mayores y personas con discapacidad. Además, proyecta vías seguras con fines recreativos sobre la costanera de la ciudad con características de infraestructura verde y una ciclorruta deportiva para el acceso de la ciudad de Federación desde la ruta nacional 14.-

Que la red de vías seguras para la movilidad activa propuesta por la presente ordenanza en el futuro puede estar sujetas a modificaciones que mejoren su funcionamiento o se adapten a los cambios de usos por los ciclistas o ciudadanos y ciudadanas que opten por la movilidad activa en la ciudad.-
Que en la XIX SESIÓN ORDINARIA del corriente año llevada a cabo el día 22 de Septiembre de 2.022, fue aprobada por unanimidad, la presente ordenanza propuesta por el Bloque Justicialista, mediante Dictamen de Comisión Especial.-
POR ELLO:
EL HONORABLE CONCEJO DELIBERANTE DE LA MUNICIPALIDAD DE FEDERACIÓN SANCIONA CON FUERZA DE

O R D E N A N Z A:

CAPITULO I

ARTÍCULO 1º) La presente Ordenanza establece objetivos para promover la movilidad activa en la ciudad de Federación, garantizando el derecho a la movilidad sustentable de las personas, de manera segura y equitativa.-

ARTÍCULO 2º) Objetivos. Son objetivos de la presente Ordenanza:

a) Incrementar los viajes peatonales en el ámbito de la ciudad;
b) Incentivar el uso de la bicicleta como modo prioritario de transporte en la ciudad;
c) Reducir la vulnerabilidad y promover la inclusión social;
d) Reducir la siniestralidad vial y mejorar la salud y la calidad de vida de las personas;
e) Promover políticas de uso del suelo coherentes e integradas a la movilidad sustentable de las personas;
f) Recuperar e incrementar la calidad del espacio público y la infraestructura verde para la ciudadanía, atendiendo a su diversidad;
g) Reducir las violencias de género durante los desplazamientos de las personas;
h) Integrar las políticas públicas de respuesta al cambio climático, de mitigación y adaptación, a la política pública de movilidad activa;

i) Fomentar la intermodalidad integrando la bicicleta a otros modos de transporte, promoviendo estacionamientos para bicicletas, estaciones de transferencia, terminales de transporte público (individual o colectivo). Así como la adecuación de soportes de bicicletas en las unidades de transporte público.-
ARTÍCULO 3º) Principios y Directrices. La política de movilidad activa sustentable se inscribe en los siguientes principios y directrices:

Prioridad. Las políticas de movilidad activa deberán priorizar las necesidades de los grupos sociales en condiciones de mayor vulnerabilidad.

Complementación. Las acciones de movilidad activa deberán complementarse con las acciones de mitigación del cambio climático, y las demás acciones previstas en esta ordenanza.

Accesibilidad Universal. La condición que deben cumplir los entornos, procesos, bienes, productos y servicios, así como los objetos o instrumentos, herramientas y dispositivos, para ser comprensibles, utilizables y practicables por todas las personas en condiciones de seguridad y comodidad, de la forma más autónoma y natural posible.

Seguridad Vial Integral. Se debe propender a mejorar la seguridad vial en los desplazamientos de las personas.

Equidad. En el uso y distribución del espacio público y en la asignación presupuestaria anual de la administración pública nacional para la política pública de movilidad activa se debe diseñar asegurando la equidad.

Integración y sustentabilidad. Las políticas de usos del suelo y las políticas de movilidad en base a la proximidad, cohesión social y compacidad; para evitar y reducir los desplazamientos en modos motorizados y garantizar la accesibilidad a la movilidad activa.

Escala humana. Se considera la escala humana como eje fundamental del desarrollo de políticas de movilidad y de planificación de las ciudades.

Participación ciudadana y transparencia. Toda política y legislación de movilidad activa promoverá la participación ciudadana y transparencia en la toma de decisiones con relación a la movilidad activa.

Cultura y Educación. La legislación y las políticas públicas deben promover y desarrollar la educación y la cultura de la movilidad activa.

Perspectiva de género. En la planificación de la movilidad activa se debe asegurar la perspectiva de género.

Territorialidad. En la planificación de la movilidad activa se debe respetar las características particulares de cada barrio, sector y/o territorio.-
ARTÍCULO 4º) Definiciones. A los fines de la presente ley se entiende por:

Movilidad Sustentable: la que se satisface en un tiempo y con un coste razonable y que minimiza los efectos negativos en el ambiente y la calidad de vida de las personas.

Movilidad Activa: desplazamiento personal cuya fuerza de energía principal proviene del esfuerzo humano, total o asistido, pudiendo trasladar otras personas y/o cosas. Comprende las siguientes modalidades: Caminar, bicicleta sin asistencia eléctrica, bicicleta con asistencia eléctrica, bicicletas tándem sin asistencia eléctrica, bicicletas tándem con asistencia eléctrica, bicicletas de logística sin asistencia eléctrica, bicicletas de logística con asistencia eléctrica, triciclos o triciclos manuales con asistencia eléctrica, triciclos o triciclos manuales sin asistencia, silla de ruedas con asistencia eléctrica, silla de ruedas sin asistencia eléctrica, patinetas/skates sin asistencia, patines de ruedas, monopatín, monopatín sin asistencia, medios acuáticos sin asistencia eléctrica y sin motor a combustión. 

Bicisenda: carril ubicado sobre la vereda o similar y delimitado por señalización destinado a la circulación de bicicletas o vehículo similar para el ejercicio de la movilidad activa.
Ciclovía: carril ubicado sobre la calzada y delimitado por señalización e infraestructura adecuada y segura según la velocidad del vehículo motorizado destinado a la circulación de bicicletas o vehículo similar para el ejercicio de la movilidad activa.

Ciclorruta: carril diferenciado destinado a la circulación de bicicletas o vehículo similar para el ejercicio de la movilidad activa, ubicados de forma colindante a rutas y caminos provinciales y nacionales.

Calles Calmas: calles en que la velocidad máxima de circulación de cualquier vehículo no supere los treinta (30) kilómetros por hora.

Calles Abiertas: apertura temporal o permanente de las calles a la movilidad activa, con cierre temporal o permanente al acceso vehicular motorizado.

Intermodalidad: traslado de personas o mercancías utilizando diversos modos de transporte, integrados entre sí.

Espacio Público: territorio de dominio y uso público con valor ambiental, social, económico, patrimonial y paisajístico que permite la recreación, encuentro e integración social en la ciudad.-
ARTÍCULO 5º) Intermodalidad. La intermodalidad se fomenta integrando la bicicleta a otros modos de transporte y creando la infraestructura necesaria, entre la que deberá preverse el estacionamiento de bicicletas, estaciones de transferencia, terminales de transporte público y adecuación de soportes de bicicletas en las unidades de transporte público.-

ARTÍCULO 6º) Estacionamientos en edificios públicos. Los edificios de los organismos pertenecientes al Estado Nacional y los organismos comprendidos en el art. 8° de la Ley 24.156, deberán adecuar sus instalaciones disponiendo estacionamientos para bicicletas convenientes, visibles, seguros y ajustados periódicamente a la demanda para bicicletas, siempre que no exista imposibilidad material, debidamente fundada.-
ARTÍCULO 7º) Rutas u otra obra vial. En toda ruta u obra vial nueva y/o remodelación existente, se promoverá la realización de ciclovías o ciclorrutas contiguas a su trazado, de acuerdo con las pautas que establezca la reglamentación.-
ARTÍCULO 8º) Economía Circular. Se fomentará la economía circular a partir de la reutilización, el reacondicionamiento y la reparación de bicicletas y sus partes en desuso, abandonadas, decomisadas o que por cualquier motivo se encuentren inutilizadas.-
ARTÍCULO 9º) Empleos Verdes. Se promoverá el uso de bicicletas y bicicletas de logística, en el marco del fortalecimiento de una transición justa del empleo verde.-
ARTÍCULO 10º) Incentivo de uso para trabajadores. Los funcionarios públicos y trabajadores del Estado que certifiquen hacer uso de movilidad activa para trasladarse hacia y desde su puesto de trabajo, podrán ser beneficiarios de una gratificación en las condiciones y con los alcances que establezca la reglamentación.-
ARTÍCULO 11º) Bicicletas de logística. Corresponde al Estado Nacional promover la economía colaborativa y la logística sustentable en las ciudades incentivando el reemplazo del transporte individual de bienes, cargas y personas por el transporte mediante bicicletas de logística.-
ARTÍCULO 12º) Universidades y otras instituciones educativas. Las Universidades y otras Instituciones educativas podrán implementar progresivamente programas de movilidad sustentable que promuevan el de la movilidad activa, en forma segura y equitativa para la comunidad educativa.-
ARTÍCULO 13º) Capacitación, formación, sensibilización, promoción. El Estado Municipal implementará campañas, foros, redes de conocimiento, debates, conferencias dirigidas a la ciudadanía, funcionarios públicos y tomadores de decisiones, para concientizar sobre la importancia de la movilidad activa.-
ARTÍCULO 14º) Coordinación. Se fomenta la movilidad activa y el uso racional y compartido del automóvil particular mediante la coordinación con las organizaciones de la sociedad civil, empresas públicas, privadas y de la economía popular y solidaria, asociaciones de hecho y de derecho de representación barrial, establecimientos educativos públicos y privados y ciudadanía en general.-
 CAPITULO II

ARTÍCULO 15º) Créese la Red de Vías Seguras para la Movilidad Activa en la ciudad de Federación que tendrá por objeto promover y proteger a los ciudadanos que opten por realizar sus desplazamientos urbanos dentro del concepto de movilidad activa. Que la red inicialmente quedará conformada por las vías seguras que se individualizan en el plano anexo y con las características descriptas en siguientes calles avenidas y rutas, u otras que el municipio crea conveniente: 

- Avda. Sixto Ríos y Ex Emplazamiento

Infraestructura: Ciclovía Bidireccional sobre puente desde Avda. La Virgen hasta calle Enrique T. Cresto y continuando. Ubicación: sobre calzada u otra en Avda. Sixto Ríos contra vereda hasta calle Las Heras.-

- Zona de la Costanera:

Infraestructura: Ciclovía bidireccional sobre Avda. de la Virgen desde la intersección de Avda. San Martín y Misiones hasta calle San Martín y Corrientes. Ubicación: sobre calzada.-

Infraestructura: Bicisenda recreativa con características en tramos de infraestructura verde Ubicación: contra la vereda de Avda. Las Hortensias (s) y Avda. de los Pinos, pasando por zona de playas desde la intersección de Avda. San Martín y Corrientes abarcando zona de costanera incluyendo Bahía Casino hasta Avda. Perón y Ex Ruta 14.- 

- Avda. Pio XII e Inmaculada Concepción

Infraestructura: Ciclovía bidireccional sobre calzada desde calle Las hortensias hasta calle las Violetas. Ubicación: Sobre calzada

- Avda. San Martin y Entre Ríos

Infraestructura: Ciclovías Unidireccionales por ambas manos dese calle Las Azaleas hasta calle Las Magnolias. Ubicación: sobre calzada

- Avda. Leandro Alem Sur 

Infraestructura: Ciclovía bidireccional sobre calzada desde Avda. San Martín hasta Avda. Eva Perón. Ubicación: Sobre calzada

- Avda. Leandro Alem Centro a Norte

Infraestructura: Bicisenda contra vereda desde Avda. Eva Perón hasta Avda. Santa Catalina. Ubicación: Contra Vereda

- Avda. Leandro Alem Norte
Infraestructura: Bicisenda desde Avda. Santa Catalina hasta calle Las Casuarinas Ubicación: Contra Vereda

- Avda. 25 de Marzo 

Ciclovías unidireccionales por ambas manos desde Avda. San Martín hasta calle Dr. Chessini en conexión con Avda. Eva Perón 

- Avda.  Eva Perón 

Infraestructura: Ciclovías unidireccionales por ambas manos desde calle Dr. Chessini hasta Avda. Leandro N. Alem en conexión con Avda. Néstor Kirchner. Ubicación: Sobre calzada.

- Avda. Néstor Kirchner

Infraestructura: Ciclovías unidireccionales por ambas manos desde calle Avda. Leandro N. Alem hasta calles Dr. Emilio Surra y Carlos “Bocha” Tonello. Ubicación: Sobre Calzada.

- Avda. Santa Catalina

Infraestructura: Bicisenda contra la vereda desde intersección de Avda. Leandro Alem hasta Capilla Santa Catalina. Ubicación: Contra vereda.

- Ruta Provincial N° 44 – Acceso Federación

Infraestructura: Ciclo Ruta Deportiva Ubicación. Contra Colectora Ruta Provincial N° 44.

ARTÍCULO 16º) Que la Municipalidad de Federación deberá proyectar y construir la Red de Vías Seguras para la Movilidad Activa descripta en el artículo 15°, progresivamente y en etapas según lo determinen los criterios de protección y seguridad vial.-
ARTÍCULO 17º) Que la Municipalidad de Federación previamente a la proyección y construcción de las diferentes infraestructuras que se incluirán en la Red de Vías Segura para la Movilidad Activa deberá instar a la ciudanía mediante los mecanismos de participación ciudadana establecidos en la Constitución Nacional.-
ARTÍCULO 18º) La Red creada por la presente Ordenanza se materializará mediante los diferentes tipos de infraestructura descriptos en cada caso, según la ocupación prevista para las mismas y de acuerdo a las condiciones físicas y de espacios preexistentes en las arterias, espacios públicos, calles o zonas a intervenir. El diseño y ejecución de las obras se ajustará en un todo a las prescripciones establecidas en la Ley Nacional de Tránsito, se podrá solicitar previamente asesoramiento técnico a organismos públicos con competencia en seguridad vial y movilidad sustentable o activa, como por ejemplo la Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSVI); el Ministerio de Transporte de la Nación, Secretaria de Trasporte de la Provincia, entre otros.-
ARTÍCULO 19º) La reglamentación de la presente ordenanza establecerá las etapas de implementación de la Red de acuerdo a los estudios de movilidad activa previos que deberá ejecutar el Departamento Ejecutivo, realizando los ajustes presupuestarios correspondientes.-
ARTÍCULO 20º) Regístrese, Comuníquese, Publíquese y Archívese.-
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